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Resumo

Este trabalho foi desenvolvido por meio de uma contextualizacdo dos temas relacionados ao transito no
Brasil, com destaque do planejamento da mobilidade urbana nacional e municipal, evolucao da frota da
capital do estado de Rondonia, desdobramentos de eventos gerados por acidentes de transito e que
acarretam em despesas para os sistemas de salde e por fim uma proposta de mobilidade urbana
inteligente. A pesquisa torna-se relevante com base em uma das dimensdes de Cidades Inteligentes que é a
mobilidade inteligente, que por meio de planejamento e estudos acerca da engenharia de transito
apresenta respostas de cunho sustentavel, conforto ao cidadao e qualidade de vida a populacao. Este
artigo tem como objetivo analisar se o investimento na seguranca do transito leva a uma qualidade de vida
melhor da populacao. A fim de responder o problema de pesquisa: “Quais sao os investimentos na
seguranca do transito levam a uma qualidade de vida melhor da populacdo?”. Para tanto, foi elaborado um
estudo descritivo, de analise documental, baseada numa pesquisa descritiva de dados referentes ao
sistema de transito municipal formulando a ideia de uma mobilidade urbana inteligente em decorréncia de
um melhor planejamento da mesma observando o modal “vida inteligente” de smart cities. Os resultados
alcancados demonstram o crescimento exponencial da frota do municipio de Porto Velho, os investimentos
em seguranca de transito por meio de planejamento da mobilidade urbana inteligente tornam-se solucao
viavel e sustentavel para uma melhor qualidade de vida dos cidadaos e geragoes futuras.

Palavras-chave: Planejamento. Desenvolvimento Regional. Mobilidade Urbana. Seguranca de Transito.
Cidades Inteligentes.

A STUDY OF THE INFLUENCE OF TRANSIT SAFETY IN THE
POPULATION QUALITY OF LIFE

Abstract

This paper was developed through a contextualization of themes related to traffic in Brazil, with emphasis
on the planning of national and municipal urban mobility, evolution of the capital fleet of the state of
Rondonia, unfolding events generated by traffic accidents and entailing expenditure on health systems and
finally a proposal for smart urban mobility. The research becomes relevant based on one of the dimensions
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of Smart Cities that is intelligent mobility, which through planning and studies about traffic engineering
presents sustainable answers, comfort to the citizen and quality of life to the population. This article aims
to analyze if the investment in traffic safety leads to a better quality of life of the population. In order to
answer the research problem: "What are the investments in traffic safety leading to a better population
quality of life?". In order to do so, a descriptive, documentary analysis study was carried out based on a
descriptive research of data referring to the municipal traffic system formulating the idea of intelligent
urban mobility as a result of a better planning of the same observing the modal "smart life" of smart cities
The results show the exponential growth of the fleet of the municipality of Porto Velho, investments in
traffic safety through intelligent urban mobility planning become a viable and sustainable solution for a
better quality of life for citizens and future generations.

Keywords: Planning. Regional Development. Urban Mobility. Traffic Safety. Smart Cities.

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Introducéao

A questao do transito em todo territério nacional € um problema que atinge diversas areas, sejam
elas de origem puUblica ou privada, tais como: seguranca, engenharia, transportes, legislacdo, educacao de
transito, medicina, dentre outras. Deste modo, a mobilidade urbana apresenta-se como um desafio as
politicas publicas urbanas e principalmente para o planejamento e desenvolvimento de uma mobilidade
inteligente com o intuito de preservar ou atender um modal das smart cities que é a vida inteligente.

Quando se fala em mobilidade urbana vale ressaltar os meios de locomocao (carro, moto, onibus,
bicicleta, outros), mas deve-se priorizar as pessoas, como melhor atender a maior gama de pessoas. O
transporte coletivo nao vem tendo a atencao esperada em virtude da priorizacao do transporte particular.

O aumento de renda, diminuicao dos impostos relacionados ao transporte, maior facilidade de
obtencao de crédito recentemente oportunizaram o crescimento da taxa de motorizacdo e assim,
colaboraram com graves problemas de mobilidade urbana das cidades brasileiras (MEIRA; ANDRADE; LIMA,
2017).

0 processo de desenvolvimento regional traz consigo o fenomeno da urbanizacao que muitas vezes
ocorre de maneira acelerada e sem o devido planejamento, desta forma o padrao de mobilidade da
populacao enfrentou grandes e intensas modificacoes. As condicoes de mobilidade da populacao sao cada
vez piores, isto € comprovado ante o nimero elevado de acidentes de transito com ou sem vitima, intensos
congestionamentos, liberacdo de poluentes na atmosfera pelos veiculos, ma qualidade dos transportes
publicos, aumento da frota de veiculos motorizados, dentre outros.

Existe uma lacuna existente no tocante a seguranca publica no que tange aos investimentos e
planejamento das agbes. Seguranca viaria encontra-se dentro do escopo da competéncia da seguranca
publica, o ir e vir da populacdo deve ser assegurado e promovido adequadamente pela Administracao
Publica.

Outra vertente que se pretende analisar é da educacao que é ofertada atualmente nas escolas em
todo o pais e se a qualidade de ensino permite a formacdo do cidadao inteligente, onde o mesmo pode
contribuir e participar do processo de politicas publicas referentes a mobilidade urbana. Isto porque o
recorte do trabalho nao tem por objetivo analisar a qualidade do ensino como um todo, mas se existem
indicios ou pontos que denotam que a formacdo do cidadao inteligente contribui para que o mesmo
consiga ser protagonista de exigir e qualidade de vida melhor para si mesmo e para a comunidade que é
parte.

Com base nesse contexto pretendeu-se responder o problema de pesquisa: “Quais sao o0s
investimentos na seguranca do transito levam a uma qualidade de vida melhor da populacao?”.

Este trabalho se desenvolveu na cidade de Porto Velho, Estado de Rondbnia, e se pautou
principalmente no Anuario Estatistico de Acidentes de Transito de Porto Velho/RO, do ano de 2016. Os
dados obtidos para este estudo foram disponibilizados no site do Departamento Estadual de Transito do
Estado de Rondonia - DETRAN/, por parte da Coordenadoria de Registro Nacional de Acidentes e Estatistica
de Transito - CORENAEST-RO.

A CORENAEST-RO apresenta os eventos relacionados a acidentes de transito que contenham
vitimas no perimetro urbano do municipio de Porto Velho, de maneira georreferenciada, possibilitando
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assim dados tratados que poderao servir para futuras acées de planejamento de todo governo do Estado de
Rondonia.

Dentro deste contexto, este estudo pretende suscitar debates acerca de atributos capazes de
caracterizar um modelo de mobilidade urbana inteligente voltado para a cidade de Porto Velho-RO.

Referencial Teorico

A qualidade de vida da populagdo esta ligada a diversos fatores, dentre eles: saude, educacao e
seguranca. No que diz respeito a seguranca, infere-se que além da colaboracao dos condutores no que diz
respeito ao respeito a legislacao e direcao consciente, o mesmo espera dos ciclistas, pedestres. No que
tange ao poder publico, espera-se vias seguras para evitar acidentes e por consequéncia evitar acidentes e
obitos.

Em virtude do crescimento populacional bem como a expansao do numero de veiculos problemas
cotidianos acompanham o nivel de crescimento e tornam-se cada vez mais recorrentes na rotina da
populacdo. Podem ser citados: congestionamento, escassez de estacionamento, acidentes de transito,
auséncia de politica efetiva de mobilidade urbana.

Nesse sentido, valido destacar:

Diante do crescimento do nUmero de ocorréncias de acidentes de transito, principalmente
envolvendo vitimas, a preocupacao da populacdo em relacdo a seguranca tem aumentado. Por esta razao,
esse assunto tem chamado a atencao de drgaos que buscam métodos para minimizar os problemas da falta
de seguranca no trafego (SILVA, 2016, p. 6).

Vale ressaltar que essa realidade vem modificando ao longo dos anos, pois o deslocamento das
pessoas, nas maiores cidades brasileiras, ha décadas atras, era realizado de maneira quase absoluta por
tipos de transportes publicos, destacando os sistemas sobre trilhos, por exemplo, bondes elétricos, e
também pelo transporte ndo motorizado. O transporte motorizado individual era excepcional, uma vez que
a indlstria automobilistica era bastante incipiente (CARVALHO, 2016).

Goularti Filho (2016) trouxe para academia discussoes acerca da atuacao do Estado entre os anos
de 1965 e 2001 no setor de transportes por intermédio de politicas pUblicas estipuladas pela GEIPOT -
empresa brasileira de planejamento de transporte. Os resultados alcancados apontam que a tentativa do
Governo Federal em apostar no mercado para conducao dos negocios foi frustrada. O que aconteceu foi
uma sucessao de erros: nao execucao do planejamento nos transportes, fechamento do GEIPOT, o que
culminou na precarizacao do sistema de transportes brasileiro.

Carvalho (2016) destaca que na década de 1990 se inicia a nova politica de atracao dos
investimentos da industria automobilistica, e assim, o pais passa por outra fase de aumento do transporte
individual motorizado. A capacidade de producdo de automoveis e motocicletas triplicou no referido
periodo. Outro fator é destacado pelo autor:

Outro fator que contribuiu para a expansao das vendas de veiculos automotores nos uGltimos dez
anos foi o aumento de renda das familias, principalmente das mais pobres, o que permitiu que parte delas
tivesse acesso a esse bem duravel. Some-se a isso a forte expansdao do crédito que ocorreu na Ultima
década, resulta que a tendéncia recente é de forte crescimento da taxa de motorizacdo da populacdo
brasileira. De 2008 para 2012, por exemplo, o percentual de domicilios que possuia automovel ou
motocicleta subiu 9 pontos percentuais (p.p.) - 45%, em 2008, para 54% de posse, em 2012 -, sendo que as
classes de renda mais baixas tiveram os maiores crescimentos da taxa de posse de veiculos privados
(CARVALHO, 2016, p. 9).

Ante o exposto, percebe-se entdao a alteracao do padrao de mobilidade para deslocamentos
individuais motorizados em detrimento daqueles realizados por transporte publico coletivo. A populacao
com poder de compra de bens duraveis possui um estado de bem-estar individual elevado e reflete ainda
no setor produtivo nacional que atende ainda a demanda de classes mais baixas. Mas quando analisa o
todo, no que diz respeito a qualidade de vida urbana, o desenvolvimento das cidades, percebe-se o quao
negativo esse modelo se apresenta.

Os acidentes de transito sdo exemplos de pontos negativos desse modelo e que impactam de forma
abrupta no sistema de salde, sistema previdenciario e de maneira geral em toda sociedade.
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A maior parte dos problemas urbanos atuais provém ou tém alguma relacdo com os sistemas de
transporte e circulacdo. As causas sao muitas, dentre elas destacam-se: transporte publico inadequado,
congestionamento, poluicdo, acidentes e todas elas servem para fortalecer o entendimento de as
estratégias de mobilidade urbana sustentaveis devem ser redimensionadas e reanalisadas (OLIVEIRA; SILVA,
2015). Nao pode ser ignorado ainda o fator humano e a contribuicao positiva ou negativa do cidadao nos
assuntos atinentes ao transito.

Importancia do Cidadao Inteligente para a educac¢ao de transito

Quando o assunto é educacao, o leque é bem diverso, portanto o recorte proposto no trabalho é
quanto a formacao do cidadao e ainda sobre educacao de transito.

Existem diversos modelos de ensino no pais que possuem semelhancas e ainda divergéncias entre
si. No modelo tradicional, a visao empreendedora, capacidade de inovacao nao sao observados, pois
atentam-se apenas a transmitir o conhecimento. Essa transmissao fica comprometida no atual momento
tendo em vista a facilidade de acesso a internet que contempla divulgacdo de conteldos e materiais que
podem ser pesquisados a qualquer momento e local e por diversas pessoas.

As facilidades trazidas pela tecnologia integram pessoas e ambientes fazendo com que o ensino e a
aprendizagem acontecam de maneira mais prazerosa, com a participacao ativa de todos os envolvidos, em
diversos espacos ao mesmo tempo, mesclando mundo virtual com o mundo real. Os professores devem ser
flexiveis mesclando o método tradicional com novas tecnologias, utilizando o mundo digital.

O autor Moran (2015) aponta dois caminhos, um de mudancas gradativas e brandas e outro de
alteracdes profundas, no modelo de ensino. No primeiro, o padrao de curriculo € mantido, mas dao
prioridade ao nivel de comprometimento do aluno, por meio de metodologia ativas. No segundo modelo
nao sao adotadas disciplinas, os espacos, projetos e metodologias sao redefinidos com base em atividades,
problemas e cada aluno acompanham a evolucado dos conteldos no seu proprio ritmo sob a supervisao de
professores orientadores.

Existem diversas escolas e universidades que sao consideradas modelos em ensino de qualidade.
Moran et. al (2007) afirma que no Brasil nao temos ensino de qualidade, existem certos cursos e
instituicées que sao dignos de destaque, mas analisando o conjunto como um todo, as instituicées de
ensino nao podem obter o selo de qualidade. Os autores apontam as variaveis que norteiam o ensino de
qualidade:

- Uma organizacao inovadora, aberta, dinamica, com um projeto pedagogico coerente, aberto,
participativo; com infraestrutura adequada, atualizada, confortavel; tecnologias acessiveis, rapidas e
renovadas.

_ Uma organizacdo que congregue docentes bem preparados intelectual, emocional,
comunicacional e eticamente; bem remunerados, motivados e com boas condicdes profissionais, e onde
haja circunstancias favoraveis a uma relacdo efetiva com os alunos que facilite conhecé-los, acompanha-
los, orienta-los.

- Uma organizacao que tenha alunos motivados, preparados intelectual e emocionalmente, com
capacidade de gerenciamento pessoal e grupal (MORAN et. al, p. 14, 2007)

0 ensino seja de maneira presencial ou a distancia é transmitido por meio de materiais impressos,
de forma oral ou audiovisual que fora antecipadamente preparado.

Essas ferramentas sdao importantes, porém existem outras formas que podem atender o objetivo da
mesma maneira ou até com eficacia maior. Deve-se lancar mao de atividades colaborativas, desafios do
cotidiano, e instigar a capacidade cognitiva e de reacdo dos alunos, desenvolver o espirito empreendedor
dos alunos.

Desafios e atividades podem ser dosados, planejados e acompanhados e avaliados com apoio de
tecnologias. Os desafios bem planejados contribuem para mobilizar as competéncias desejadas,
intelectuais, emocionais, pessoais e comunicacionais. Exigem pesquisar, avaliar situacdes, pontos de
vistas diferentes, fazer escolhas, assumir alguns riscos, aprender pela descoberta, caminhar do simples
para o complexo (MORAN, p. 18, 2015).

Autores como Almeida Costa et. al (2016) afirmam que é imperioso que seja integrado a
metodologia de ensino o uso de ferramentas digitais e virtuais. Afirmam ainda ser de competéncia dos
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gestores educacionais a analise aplicabilidade apds verificadas as necessidades dos estudantes e estudo do
contexto, assim como os materiais que deverao ser utilizados e a capacitacao dos educadores.

Posto isso, fica destacado a discrepancia do ensino brasileiro, a necessidade de desburocratizacdo
e inovacgodes tecnologicas para que o cidadao seja mais empreendedor, logo, mais participativo. O ensino
de qualidade faz-se necessario para que a populacdo seja mais atuante e participativa no momento de
construcao de politicas publicas, implementacdo das mesmas, discussbes e debates acerca das
necessidades dos cidadaos.

Apresentado o contexto de ensino, necessario se faz trazé-lo para a discussao dos acidentes de
transito. O autor Branddo (2007) afirma a nado previsibilidade dos acidentes, mas os fatores convergentes
do mesmo podem ser identificados e porventura medidas para sana-los podem ser criadas. O autor afirma
que existem trés tipos de fatores, quais sejam: humano, veicular e ambiente viario.

Em relacdo ao fator humano, tema de estudo, pode ser associado a imprudéncia, falta de
informacao e despreparo, nesse sentido vale destacar:

Quando o motorista age de forma imprudente esta desrespeitando as regras e possui atitudes
inseguras como o excesso de velocidade e a ingestao de alcool ao dirigir. Consideram-se essas as principais
causas dos acidentes de transito, pois possuem relacao entre si. Ao ingerir alcool, o motorista tem sua
atencéo e a capacidade de processar as informacoes alteradas, além da diminuicdo das capacidades visuais
e a percepcao da velocidade e distancia (SILVA, 2016, p. 9).

Dessa forma a transgressao de legislacao de transito, desconhecimento da mesma, ma formacao ou
auséncia de treinamento sdo caracteristicas ligadas ao homem, ou seja, ao motorista, que ao agir dessa
forma nao coaduna com principios do cidadao inteligente. Dessa maneira pode-se inferir que a formacao
basica da populacao pode estar diretamente ligada ao descumprimento de preceitos legais bem como a ma
formacao do condutor.

Sistema de Informacdes de Orgao de Transito Estadual

A Lei Federal n° 12.587/2012, também conhecida como Lei da Mobilidade instituiu a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, que é um instrumento de desenvolvimento urbano com o intuito de
integrar os varios modos de transporte, promovendo acessibilidade e mobilidade dos cidaddos e de cargas
nos municipios. Insta frisar que esse instrumento so pode ser realizado se existirem diretrizes municipais
de planejamento de gestao desse sistema de mobilidade urbana.

O sistema de informacgdes de acidentes de transito do DETRAN-RO segue diretrizes da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas pela NBR 10697 - Pesquisas de Acidentes de Transito, junho/1989. Mas esta
metodologia ndo é utilizada pelo Ministério da Salde, logo, existem divergéncias em relacdo aos dados
produzidos pelo sistema.

Ressalta-se que as informagdes acerca dos acidentes de transito, descritas neste trabalho sao
oriundas de base de dados coletados dos seguintes orgaos puUblicos: Policia Civil, Policia Militar, Policia
Rodoviaria Federal e Instituto Médico Legal.

A partir do ano de 2014 foi incorporada na metodologia desta Coordenadoria de Registro Nacional
de Acidentes Estatistica e de Transito (CORENAEST-RO) a comparabilidade do banco de dados do Sistema
de Informacoes de Mortalidade (SIM) do Ministério da Saude (MS) com o banco de dados do CORENAEST-RO
(Boatweb), esse cruzamento de informacdes possibilita uma melhora significativa nos dois bancos. Além
disso, a base de arruamentos e bairros do banco de dados do Sistema RENAEST-RO fora devidamente
revista e atualizada, em consideracdo a “Década de Acdes pela Seguranca no Transito (2011-2020)”,
instituida pela Organizacao das Nacdes Unidas - ONU, atendendo em especial e de igual forma, a
necessidade de georreferenciamento dos acidentes de transito, a fim de subsidiar politicas publicas de
reducédo de acidentes de transito (DETRAN, 2016, s.p.).

O levantamento dos dados é realizado anualmente pela CORENAEST, o que é de extrema
importancia para dar subsidios necessarios a tomada de decisdes das politicas voltadas a solucdes de
problemas relacionados ao transito.

Esse organograma alimenta o sistema do Detran/RO que posteriormente publica o Anuario de
Estatistica de Transito. Tal documento é elaborado por equipe técnica estatistica que retne dados e
retrata a situacao do transito e todos os seus componentes em nivel de Estado.
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O sistema de dados foi idealizado de acordo com o organograma abaixo (Figura 1):

Figura 1: Sistema para coleta de dados

! Policia Civil - RO
Vitimas Fatais) (Ocorréncias)

S.I.LM - MS
(Relacao de
Vitimas Fatais)

Policia Militar - RO DETRAN -RO
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Tratamento,
Mapeamento e
Anaélise dos Dados

"

Organizagoes
Publicas e
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Fonte: Detran-RO (2016).

Conforme a Figura 1 apresentada, o banco de dados do Detran/RO é alimentado por informacoes
provenientes de alguns 6rgaos parceiros, quais sejam:
e Instituto Médico Legal (IML): nimero de vitimas fatais;
e Policia Civil do Estado: nimero total de todas as ocorréncias relacionadas ao transito;
e Ministério da Salde - relacdo de vitimas fatais provenientes de acidentes cadastradas no
Sistema de Informacdo de Mortalidade (SIM), disponivel no Departamento de Informatica do
Sistema Unico de Satde (DATASUS); e,
e Policia Militar do Estado: informa niimero de ocorréncias registradas a transito.
Além das informacgdes provenientes dos 6rgaos citados, existe ainda uma busca em sites, revistas,
jornais e outros veiculos de comunicacdo da imprensa, informagées ofertadas pela propria sociedade e
organizacoes da sociedade civil que sao analisadas, tratadas e transformadas em dados para o Detran/RO.
Outra ferramenta utilizada pela CORENAEST ¢é o georreferenciamento que por meio do proprio site
do Detran/RO. Na Figura 2 as manchas vermelhas demonstram os locais de concentracao de acidentes na
capital.

Figura 2: Concentracao de Acidentes na Cidade De Porto Velho- RO.
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Fonte: Detran/RO (2016).

Ao clicar em link proprio direciona-se a tela do mapa no google dos acidentes na cidade. Com esta
ferramenta, o gestor publico consegue informacdes suficientes e importantes para direcionar os esforcos
de controle e combate aos principais causadores de acidentes de transito. Essa ferramenta é utilizada pelo
diversos setores da autarquia para possibilitar suporte adequado para acdes da educacao de transito e
acoes fiscalizadores de cunho mais repressivo.

Metodologia da Pesquisa

Foi realizado um estudo descritivo a fim de solucionar o problema de pesquisa e assim tratar com
familiaridade o tema “Cidades Inteligentes”. A vista disto, uma camara tematica foi estudada, a
mobilidade inteligente, que enseja uma ideia sustentavel gerando qualidade de vida ao cidadao.

Este estudo apresenta ainda caracteristicas de pesquisa descritiva e quantitativa, tendo em vista
que houve a intencdo de ampliar o conhecimento dos pesquisadores acerca da tematica que norteia as
pesquisas, desta maneira se obtiveram informacdées que no futuro poderao ser analisadas. Como ¢é
caracteristico dos estudos formuladores ou exploratorios, se nota a formulacdo do problema para criagao
de novas hipoteses (SELLTIZ et al., 1972).

A fim de responder o problema de pesquisa: Quais sdo os investimentos na seguranca do transito
levam a uma qualidade de vida melhor da populacao? O planejamento dos estudos se deu da seguinte
maneira: (1) Contextualizacdo da questdo do transito em todo territorio nacional; (2) No referencial
teodrico tratou-se do planejamento da mobilidade urbana no Brasil que perpassa pelo destaque do cidadao
inteligente para a educacao de transito de forma que faz-se necessaria a analise da maneira que as
informacdes, que a prdpria educacao de transito é disseminada para a populacado; (3) Evolucdo com a
analise do sistema de informacdes do 6rgao de transito estadual responsavel pelo fornecimento da maior
parte dos dados da pesquisa; (4) ja inicia-se o tratamento de dados com apresentacao da evolucao da frota
da cidade de Porto Velho/RO e discussao de dados; (4) Tratou-se dos desdobramentos dos acidentes de
transito para o Sistema Unico de Salde - SUS.

A pesquisa foi exploratoria na qual por meio de analise documental foram estudados dados
referentes ao sistema de transito municipal, dados especificos da educacao no pais como um todo e
trazendo para o escopo do trabalho o quanto a educacao brasileira esta relacionada a educacao de
transito, como as informagdes chegam a populacao.

Os estudos trataram por formular o problema a fim de ampliar o conhecimento dos pesquisadores
acerca do fenomeno, esclarecimento de conceitos, estabelecimentos de novos problemas para pesquisas
futuras (SELLTIZ et al., 1972).

A pesquisa descritiva e quantitativa foi a maneira adequada para compreender as questoes de
pesquisa e apresentar resultados por meio da relacao entre as variaveis aqui demonstradas.
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Foram analisados artigos cientificos, livros metodoldgicos, sites oficiais de orgdo estaduais e
extraidas informacoes e dados necessarios para o procedimento de analise selecionado que foi a
estatistica descritiva, com apresentacao de dados necessarios para resposta ao problema de pesquisa.

O Anuario Estatistico de Acidentes de Transito de Porto Velho/RO, em 2016, apresenta os eventos
de acidentes de transito com vitimas georreferenciados no perimetro urbano da capital:

O georreferenciamento possibilita uma melhor interpretacao dos dados, pois pontua no mapa da
cidade as concentracdes de eventos de acidentes de transito. Considerou-se o Mapa da Area Urbana do
Distrito Sede do Municipio de Porto Velho, anexo ao plano diretor municipal (2008) como fonte oficial para
o “georreferenciamento” dos eventos de acidentes de transito (DETRAN, 2016).

Para o anuario do Municipio de Porto Velho, utilizou-se os registros de eventos de acidentes
ocorridos em vias de jurisdicdo municipal e estadual, portanto ndao estao computados os dados das
rodovias federais que cortam o municipio.

Analise dos Dados

Evolucao da Frota de Porto Velho

Para tratar da frota de veiculos, da capital do estado de Rondonia, destacam-se os nimeros
absolutos do crescimento nos anos de 2006 até 2016:

Quadro 1: Frota de Porto Velho - RO.

RESUMO DA FROTA EM PORTO VELHO

VEicuLOS 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
AUTOMOVEL/CAMIONETA 49.246| 53.810| 58.922] 66.415| 76.354| 83.352| 94.255| 100.211] 104.943( 108.770| 111.912
CAMINHAO 3.308| 3,515 3.871] 4550 5.168] 5778 6.190| 6.317| 6.636| 7.003 7.160
CAMINHAO TRATOR 703 800 909 924] 1.000] 1.003 1.098 1.171 1.185 1.250 1.318
CAMINHONMETE 4.733] 5.633] 7.603| 9.796| 12.326| 18.375| 17.208| 18.763| 20.590| 21.861| 22.905
QOUTROS 1 1 2 2 5 12 15 17 23 26 31
CICLOMOTOR 168 169 167 165 164 172 182 186 186 228 1.090
MICROONIBUS 178 192 209 252 311 377 411 445 487 513 514
MOTO 24.129| 29.190| 37.828] 48.072| 59.535| 71.875| 80.114| 86.683] 92.583| 97.618| 100.385
ONIBUS 622 744 777 945 1.077 1.446 1.605 1.639 1.631 1.691 1.811
REBOQUE 1.673 1.778 1.929] 2.160| 2.486] 2.851| 3.065 3.331| 3.698| 4.072 4.391
SEMI-REBOQUE 1.153 1.302 1.538 1.637 1.747 1.693 1.875 1.948 2.005| 2.086 2.207
SIDE-CAR 5 12 11 11 11 10 11 11 11 10 10
TRATOR DE RODAS 1 1 3 6 9 9 10 9 10 13 14
TRICICLO 17 19 26 26 35 45 59 66 89 108 116
UTILITARIO 102 153 337 459 648 891 971 1.111 1.232 1.321 1.424

TOTAL 86.039 | 97.319 |114.232|135.430| 160.876| 187.889| 207.069(|221.908| 235.309| 246.571| 255.288

Fonte: Detran/RO (2016).

A partir do Quadro 1, nota-se que no ano de 2006 a frota de veiculo contava com 86.039 (oitenta e
seis mil e trinta e nove) veiculos, e no ano de 2016, este nUmero corresponde a 255.288 (duzentos e
cinquenta e cinco mil, e duzentos e oitenta e oito) veiculos. Constata-se um crescimento bastante
significativo de suas taxas: houve um aumento de 127% (cento e vinte e sete por cento) do nimero de
automoveis, e um aumento geral de 196% (cento e noventa e seis por cento) no periodo de uma década.

Quanto ao tipo de veiculo, constata-se que os automdveis e assemelhados despontam como a
maior parte. As motos apresentaram um valor consideravel tendo em vista que a frota em 2006 era 24.129
(vinte e quatro mil, cento e vinte e nove) e em 2016 ultrapassa os 100.000 (cem mil).
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Grafico 1: Taxa de Crescimento da Frota.

EVOLUCAO DA TAXA DE CRESCIMENTO DA FROTA EM PORTO
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Fonte: Detran/RO (2016).

Apesar de o Grafico 1 demonstrar uma reducao da taxa de crescimento da frota em Porto Velho,
no ano de 2016, ficou evidente que anualmente os nimeros continuam crescendo se comparados ao ano
anterior. A capital do estado de Rondonia, atualmente, possui frota muito superior da que possuia ha uma
década. Insta frisar que esta necessita de estudos e acdes para assegurar uma mobilidade sustentavel.

Cabe salientar que a frota atual do municipio ja serve como base para revisdo das atuais politicas
referentes a mobilidade urbana bem como dos meios de transporte publicos utilizados. O crescimento da
frota apresentou apice nos anos de 2008 a 2010 e posteriormente um declinio, porém nao devem ser
analisados exclusivamente os dados decrescentes, mas como um todo de forma que houve aumento da
frota e ele é continuo de forma que impacta diretamente na mobilidade urbana no municipio.

A partir disso, com esse enfoque, e em razdo dos nimeros apresentados, os gestores publicos
deveriam se atentar em demonstrar a sociedade o qudo oneroso o atual modelo de mobilidade urbana
pode ser e apresentar solucdes convincentes e sustentaveis para as geracbes futuras e maior conforto
social.

Ao analisar os custos do transporte individual em comparacdo ao transporte publico, tém-se os
seguintes resultados:

Por automovel ou taxi, observa-se que estes impdem em um custo de externalidades negativas aos
demais usuarios e a populacdo em geral de RS 1,17/km percorrido. Considerando-se a extensdo média
diaria percorrida da amostra de 22,92 km com uma ocupacao de 1,2 pessoas por veiculo, chega-se a uma
estimativa do custo de externalidade diario devido a sociedade por veiculo de aproximadamente RS 22,00.
Por outro lado, o transporte publico, em face da sua produtividade, com um custo de externalidade de RS
0,02 por passageiro-quilometro apresenta impacto externo quase sessenta vezes menor do que o
transporte por automoével (MEIRA; ANDRADE; LIMA, 2017, p. 73).

Os dados coletados pelos pesquisadores apontam para a enorme reducdao de custos quando
utilizado o servico publico de transporte.

Impactos na satide: desdobramento dos acidentes de transito para o Sistema Unico de Saude

Em relacao aos acidentes, os diversos fatores que influenciam, como: transporte, educacao,
legislacdo, medicina, sao complexos de tal forma que circunstancias ligadas ao usuario, veiculo e via
publica também contribuem para o crescimento desses nimeros.

O setor de salde sera o mais afetado em decorréncia dos acidentes de transito, pois sera ele o
responsavel por cuidar dos feridos, contabilizar as mortes e arcar com as sequelas e efeitos decorrentes do
evento (MELLO JORGE; SANTOS, 2017).

0 Sistema Unico de Satde - SUS é responsavel por custear a maior parte das internacées do pais e
sdo apresentados dados que demonstram os prejuizos gerados a toda federacdo em decorréncia dos
acidentes de transito.
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Cerca de 20% dos egressos hospitalares irdo apresentar algum tipo de sequela, e um numero
superior a esse com sinais de incapacidade para o trabalho, o que demanda mais despesas aos cofres
publicos seja no sistema de salde ou no sistema previdenciario com pagamentos de beneficios a curto,
médio e longo prazo (MELLO JORGE; SANTOS, 2017).

Outros dados relevantes para o trabalho, coletados do SUS, consistem em afirmar que as
internagdes com lesdes em decorréncia de acidentes de transito custam mais aos cofres publicos do que
outros acidentes ou violéncia e ainda as causas naturais todos juntos.

Para Mello Jorge e Santos (2017) além de onerar a salde puUblica no pais, esses dados influenciam
negativamente a esperanca de vida do pais, tendo em vista que as mortes ocorrem numa populacao
bastante jovem e com frequéncia significativa.

Quadro 2: Comparativo de Acidentes de Transito com vitimas no municipio de Porto Velho

ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
CATEGORIA

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
COLISAO/ABALROAMENTO 914| 1.683| 2.298| 3.233| 3.734| 3.929| 3.735| 3.620| 2.904| 2.206| 1.978
TOMBAMENTO/CAPOTAGEM 24 32 394 441 480 529 465 468 333 190 206
ATROPELAMENTO 110 207 238 330 418 439 414 438 322 203 158
CHOQUE COM OBJETO FIXO 62 115 143 24 299 314 242 218 172 126 110
OUTRA 105 299 70 31 51 63 41 39 55 43 59
NAO INFORMADA 45 485 229 66 65 82 50 113 67 37 30
TOTAL 1.260| 2.821| 3.372| 4.342| 5.047| 5.356| 4.947| 4.896| 3.853| 2.805| 2.541
DIA 784 1.709| 2.040| 2.693| 3.109| 3.254| 3.079| 3.196| 2.524| 1.739] 1.564
NOITE 459 932| 1.221| 1.638( 1.921| 2.041| 1.806| 1.659| 1.264 981 902
NAO INFORMADA 17 180 111 11 17 61 62 41 65 85 75
TOTAL 1.260| 2.821| 3.372| 4.342| 5.047| 5.356| 4.947| 4.896| 3.853| 2.805| 2.541
URBANA 1.215| 2.645| 3.222| 4.266| 4.924] 5.278| 4.887| 4.815] 3.795| 2.766] 2.431
RURAL 31 71 68 74 116 67 52 72 47 30 39
NAO INFORMADA 14| 105 82 2 7 11 8 9 11 9 71
TOTAL 1.260| 2.821| 3.372| 4.342| 5.047| 5.356| 4.947| 4.896| 3.853| 2.805| 2.541

Fonte: Detran/RO (2016).

Ao analisar o periodo de 10 (dez) anos (2006 a 2016) do sistema do Detran/RO resta demonstrado o
crescimento de acidentes: em numeros absolutos, passaram de 1.260 (mil duzentos e sessenta) para 2.541
(dois mil quinhentos e quarenta e um), o que corresponde ao aumento superior a 100% (cem por cento).

Quanto ao tipo de acidente, aqueles provocados por colisdo/abalroamento cresceram de 914
(novecentos e quatorze), no ano de 2006, para 1.978 (mil novecentos e setenta e oito), no ano de 2016,
projetando um aumento relativo de 116% (cento e dezesseis por cento) no periodo de uma década. Outra
causa de acidente que ganha destaque no periodo em analise é o tombamento/capotagem que de 24 (vinte
e quatro) ocorréncias, no ano de 2006, passou para 206 (duzentos e seis), no ano de 2016, o que projeta
um aumento relativo de 758% (setecentos e cinquenta e oito por cento).

Ao distribuir os acidentes com vitimas, segundo o periodo do dia de sua ocorréncia, verifica-se que
no periodo diurno houve um aumento de 99% (noventa e nove por cento) das ocorréncias enquanto que no
periodo noturno, houve um aumento de 96% (noventa e seis por cento) referente ao periodo de 2006/2016.

Com relacao a zona rural e urbana, houve uma prevaléncia absoluta da zona urbana, aumento de
100% (cem por cento) dos eventos ocorridos na zona urbana, entre os anos de 2006 a 2016. No ano de 2016
os eventos ocorridos no perimetro urbano correspondem a 95% (noventa e cinco por cento) do total de
acidentes de transito.
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Grafico 2: Acidentes com vitimas em Porto Velho.

EVOLUGAO ANUAL DE ACIDENTES COM ViTIMAS NO MUNICIPIO DE PORTO VELHO
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Fonte: Detran/RO (2006).

Para Botelho (2016, p. 74) “Os acidentes de transito com mortes continuam a ser um problema
mundial de saude pUblica”. O autor enumera as razoes para que esse tipo de evento tenha destaque ou
relevancia para os gestores responsaveis pelas politicas publicas, quais sejam: condicées de estradas,
motoristas sem eficiéncia, supervisao do sistema de trafego ruim ou quase ineficiente de regulacao,
motoristas bébados e comportamento de pedestres também reforcam o rol dessas causas.

As solucdes apresentadas por Botelho (2016) se destacam porque sao propostas que podem ser
executadas no Brasil (alteracdes nas leis de transito) no Estado de Rondonia (criar medidas legais com
eficacia, controle de policia de transito) no municipio de Porto Velho: modificar a infraestrutura de
transportes, promover cursos de educacao continuada para os motoristas. Outras regras valem ainda para
os proprios motoristas e pedestres: obediéncia as leis de transito, respeito ao limite de velocidade, dar
preferéncia ao pedestre.

Observa-se no Grafico 2 um aumento no nimero de acidentes com vitimas na capital do Estado de
Rondonia se comparados os anos de 2006 e 2016, os niUmeros dobraram, gerando um aumento relativo de
101% (cento e um por cento). Contudo, os dados revelam ainda uma reducao significativa entre os anos de
2011 e 2016, reducao esta superior a 50% (cinquenta por cento).

O Grafico 2 apresenta um apanhado gerado sem diferenciar vitimas fatais e nao fatais. Ja sao
dados que carecem de olhar criterioso dos gestores publicos, pois tratam de aumento consideravel ao
longo da década de recorte. Faz-se necessario entao fazer a distincdo entre as vitimas.

Grafico 3: Comparativo de Vitimas Nao Fatais

VITIMAS NAO FATAIS NO MUNICIPIO DE PORTO VELHO

2006 2007 2008 2009* 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: Detran/RO (2016).

Observa-se que o Grafico 3 um aumento de 120% (cento e vinte por cento) no nimero de vitimas
nao fatais do ano de 2006 se comparado a 2016, porém destaca-se reducao gradativa desses nimeros a
partir do ano de 2011, uma diminuicao de aproximadamente 50% (cinquenta por cento) em 06 (seis) anos.
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Grafico 4: Comparativo de Vitimas Fatais

VITIMAS FATAIS NO MUNICIiPIO DE PORTO VELHO
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Fonte: Detran/RO (2016).

A analise no periodo compreendido (2006/ 2016) demonstra uma reducdo aproximada de 50%
(cinquenta por cento) em relacdo as vitimas fatais em decorréncia de acidente no transito no municipio de
Porto Velho/RO.

Para Mello Jorge e Santos (2017) as hospitalizacoes decorrentes de lesdes originadas por acidentes
de transito, em todo o pais, nos ultimos anos, cresceram as taxas de internacdo, gerando prejuizos de
bilhdes de reais aos cofres publicos, e mais da metade diz respeito a ocupantes de motos.

A reducado dos numeros apresentados no quadro 8 pode ser justificada por alguns fatores quais
sejam: a legislacado mais rigorosa com a reformulacao do novo Codigo de Transito Brasileiro, a conhecida
Lei da Cadeirinha - que obriga o transporte adequado de criancas nos automoveis com o estabelecimento
de modelos especificos para cada faixa etaria, e a Lei Seca que proibe a ingestdo de determinada
quantidade alcool pelo motorista (MELLO JORGE; SANTOS, 2017).

O Detran/RO possui uma série de atividades coordenadas pela Diretoria Técnica de Educacdo de
Transito que realiza acbes voltadas para a conscientizacdo do cidaddo no transito, dentre as quais se
destacam as que envolvem criancas nas escolas, ou abordagem de motoristas em eventos e
restaurantes/bares, dentre outras. As acdes de fiscalizacao de transito e principalmente, as relacionadas a
Lei Seca sao diretrizes fortes do 6rgao de transito estadual que contribuiram significativamente para a
reducao dos eventos com acidentes.

Consideracdes Finais

Este trabalho demonstra o crescimento exponencial da frota do municipio de Porto Velho, e em
razdao disso, com o aumento dos nimeros de veiculos, se elevam também os riscos. Ademais, somado a
este dado esta o numero de vitimas nao fatais que apresentou crescimento significativo, o que acarreta
uma demanda maior dos servicos de salide com gastos pUblicos de curto, médio e longo prazo.

No ano de 2006 a populacao da cidade de Porto Velho/RO, era de aproximadamente 380.974
(trezentos e oitenta mil, novecentos e setenta e quatro) pessoas, e contava com uma frota de 86.039
(oitenta e seis mil e trinta e nove) veiculos. Esses nimeros cresceram significativamente no decorrer de
uma década. A frota quase triplicou de tamanho. Enquanto que no ano de 2006 a média era de
aproximadamente um carro para cada 4,42 pessoas, a média do ano de 2016 passou a ser de um carro para
cada duas pessoas. Notadamente o planejamento de mobilidade urbana nao acompanhou essa evolucao.

O poder publico deveria realizar grandes obras de mobilidade urbana focando na priorizacao do
transporte coletivo e do transporte ndao motorizado. Ha ainda uma série de acbes que poderiam ser
realizadas para que o sistema de mobilidade se tornasse inteligente com eficiéncia e sustentabilidade.
Diretrizes de regulacdo de transito com transferéncia de mais espaco viario para o transporte puUblico
coletivo, destinacdo de espacos para circulacdo de pedestres e ciclistas. Melhorias significativas na
qualidade do transporte publico sdo importantes para evitar o fluxo intenso de veiculos particulares,
servico de transporte clandestino sem obedecer as normas de seguranca, e mais ainda para a qualidade de
vida e bem-estar da populacao.

Os gestores pUblicos podem aplicar restricoes ao uso de veiculos privados nas areas com maior
saturacdo de transito juntamente com a reducao das taxas e custos do transporte publico coletivo ao
usuario final.

A lei de mobilidade urbana sustentavel definiu principios e diretrizes compativeis com os conceitos
de mobilidade urbana sustentavel, que passou a ser obrigatoéria a criacdao do Plano de Mobilidade Urbana,
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que integra os planos diretores municipais. Logo, trata-se de ferramenta de revisao e monitoramento dos
planos de mobilidade urbana municipais.

Importante destacar que os gestores publicos deveriam mostrar a sociedade,os enormes custos
sociais, que o atual modelo de mobilidade urbana brasileiro imposto onera e prejudica a populacao e
futuras geracoes.

Em contrapartida percebeu-se que o método de educacao tradicional pouca colabora para a
disseminacao da educacao de transito, pois esta exige proatividade e maior participacao e engajamento da
populacdo. As acOes referentes ao transito e politicas publicas devem ser construidas por meio de
proposituras vindas dos cidadaos e dialogadas com o poder publico.

As pessoas que utilizam os sistemas de mobilidade urbana, que tém seu ir e vir comprometido com
congestionamento, auséncia de transporte publico ou precariedade do mesmo deveria participar mais
efetivamente do planejamento de mobilidade urbana.

Desta forma, os investimentos em seguranca de transito por meio de planejamento da mobilidade
urbana tornam-se solucao viavel e sustentavel para uma melhor qualidade de vida dos cidadaos e geragoes
futuras da mesma maneira que a propagacao da educacédo de transito, isto porque o conhecimento sobre
transito, os direitos e deveres do cidadao, devem ser propagados e disseminados desde o ensino basico das
escolas publicas e privadas.

A formacao do cidadao inteligente, sendo este participativo e com espirito colaborativo faz com
que ndo apenas os problemas relacionados ao transito possam ter respostas satisfatorias, mas outros
atinentes a melhor qualidade de vida dos mesmos tais como saude e educacao.

Referéncias

BRASIL. Lei n.12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana [...]. Diario Oficial da Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 4 jan. 2012.

BOTELHO, Lucio José. Acidente no transito: avaliacao de impacto. 123f. (Tese de Doutorado em Salde
Coletiva).  Floriandpolis:  Universidade Federal de Santa Catarina/UFSC, 2016.Disponivel
em:<https://repositorio.ufsc.br/handle/123456789/174425>. Acesso em 01 de jan. 2018.

BRANDAO, L. M. (2007). Discussdo sobre métodos para identificacdo de locais criticos em acidentes de
transito no Brasil. Monografia de especializacao, Faculdade de Engenharia Civil, Universidade Estadual de
Campinas. Disponivel em: <
https://www.sinaldetransito.com.br/artigos/identificacao_de_locais_criticos_de_acidentes.pdf>. Acesso
em 30 de jul. 2018

CARVALHO, Carlos Henrique Ribeiro de. Mobilidade Urbana Sustentavel: conceitos, tendéncias e
reflexdes. In: Texto para Discussao, Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA), 2016. Disponivel em:
<https://www.econstor.eu/handle/10419/144630>. Acesso em 30 dez. 2017.

DE ALMEIDA COSTA, Sandra Lucia Pacheco et al. AUTOEFICACIA NO TRABALHO DOCENTE: O USO DE
TECNOLOGIA DIGITAL E VIRTUAL NO PROCESSO DE ENSINO E APRENDIZAGEM. Revista Brasileira de Gestao
e Desenvolvimento Regional, V. 12, n. 5, 2016. Disponivel em:
http://www.rbgdr.net/revista/index.php/rbgdr/article/view/2790/597. Acesso em 02 jan. 2018;

OLIVEIRA, Glaucia Maia de; SILVA, Antonio Nélson Rodrigues da. Desafios e perspectivas para avaliacdo e
melhoria da mobilidade urbana sustentavel:um estudo comparativo de municipios brasileiros. Revista
Transportes, V. 23, n. 1, p. 59-68, 2015. Disponivel
em:<https://www.revistatransportes.org.br/anpet/article/view/768/537>. Acesso em: 30 dez. 2017.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO - DETRAN/RO. In: Anuario Estatistico de Departamento Estadual
de Transito. 8. ed. Porto Velho, 2016. Disponivel em:<https://www.detran.ro.gov.br/>. Acesso em 28
dez.2017.

GOULARTI FILHO, Alcides. Estado, Transportes e Planejamento no Brasil: a Atuacdo do Geipot na
Formulacao de Politicas Publicas para os Transportes. Revista Brasileira de Gestdo e Desenvolvimento
Regional, v. 12, n. 3, 2016.

MEIRA, Leonardo Herszon; ANDRADE, Mauricio Oliveira; LIMA, Jessica Helena de. Conceito de velocidade
efetiva social como argumento de reforco a implantacdo de politicas de mobilidade urbana sustentavel no

www.lajbm.net


https://www.lajbm.net/
https://www.sinaldetransito.com.br/artigos/identificacao_de_locais_criticos_de_acidentes.pdf
http://www.rbgdr.net/revista/index.php/rbgdr/article/view/2790/597

LATIN AMERICAN JOURNAL OF BUSINESS MANAGEMENT 101

Brasil. Revista Transportes, V. 25, n. 2, p. 64-77, 2017. Disponivel em:
<https://www.revistatransportes.org.br/anpet/article/view/1164/639>. Acesso em 01 jan. 2018.

MELLO JORGE, Maria Helena Prado de; SANTOS, Pedro Manoel dos. Acidentes de Transito no Brasil: um
atlas de sua distribuicao. 280f. - 3. ed. Sao Paulo: USP, 2017.

MORAN, José. Mudando a educacdo com metodologias ativas. Colecdo Midias Contemporédneas.
Convergéncias Midiaticas, Educacdo e Cidadania: aproximacdes jovens, v. 2, p. 15-33, 2015. Disponivel
em:http://rh.unis.edu.br/wp-content/uploads/sites/67/2016/06/Mudando-a-Educacao-com-Metodologias-
Ativas.pdf. Acesso em 02 jan. 2018;

MORAN, José Manuel; MASETTO, Marcos T.; BEHRENS, Marilda Aparecida. Novas tecnologias e mediacdo
pedagoégica. Capinas/SP. 13 @ edicao. Papirus Editora, 2007. Disponivel
em:https://books.google.com.br/books?hl=pt-
BRE&lr=&id=i7uhwQM_PyEC&oi=fnd&pg=PA11&dq=MORAN,+J.+M.+Novas+Tecnologias+e+media%C3%A7%C3%
A3o+pedag%C3%B3gica.+Campinas:+Papiros,+2007.+&ots=hOVC7Lfcnc&sig=OpyNNCzmRhpDoyy7qVyPiDwPvj
w#v=onepagetq&f=false. Acesso em 03 jan. 2018

OLIVEIRA, Glaucia Maia de; SILVA, Antonio Nélson Rodrigues da. Desafios e perspectivas para avaliacao e
melhoria da mobilidade urbana sustentavel: um estudo comparativo de municipios brasileiros. Revista
Transportes, V. 23, n. 1, p. 59-68, 2015. Disponivel em:
<https://www.revistatransportes.org.br/anpet/article/view/768/537>. Acesso em: 30 dez. 2017.

SELLTIZ, Claire; JAHODA, Marie; DEUTSCH, Morton; COOK, Stuart M. Métodos de pesquisa nas relagoes
sociais. Sao Paulo: Herder, 1972.

Silva, Mayara Santos. "Uma breve revisdo conceitual sobre Auditoria de Seguranca Viaria e proposta de
Lista de Verificacao.” FaSCi-Tech 1.11 (2016).

www.lajbm.net


https://www.lajbm.net/
http://rh.unis.edu.br/wp-content/uploads/sites/67/2016/06/Mudando-a-Educacao-com-Metodologias-Ativas.pdf
http://rh.unis.edu.br/wp-content/uploads/sites/67/2016/06/Mudando-a-Educacao-com-Metodologias-Ativas.pdf

